Roger PINON (1915—1944)
Pilote

Roger Marcel PINON est né le 29 avril 1915 a 22 heures 30, au lieudit Faubourg-Montpellier, commune de
Guéret, département de la Creuse (23), région du Limousin.

Il est le fils de Fernand Léon PINON (né le 9 septembre 1889 a Vireux-Molhain dans les Ardennes (08),
carrier aux Bains) et de Marie LEHEU (née le 10 mai 1894 a Saint-Amé dans les Vosges (88), couturiére). Du

couple, marié le 24 septembre 1914 a Sainte-Feyre (23), naissent a Guéret, 2 enfants : Roger en 1915 (futur
pilote) et Bertha Juliette le 24 juin 1917. ‘n

De la classe 1935, Roger devance I'appel. Sa fiche matricule n° 34, a Guéret, le décrit ; cheveux blond, yeux
marron, front large, nez droit, visage ovale, taille 1,68 métre. Marque particuliére ; cicatrice a la joue
droite.

Roger s'engage dans I'armée de I'Air a la Base Aérienne n° 102 de Dijon en Céte-d'Or (21). Il arrive au
corps, soldat de 2° classe, le 25 septembre 1934 en qualité de pilote. 11 est nommé caporal pilote le 20 avril
1935 et caporal-chef le 16 juin 1935.

Il se réengage pour 4 ans en terme résiliable, le 17 juillet 1935. 11 est nommé sergent le 16 octobre 1935
et affecté a l'unité 2/32 le 1°" janvier 1936. Roger est détaché a Mourmelon dans la Marne (51) le 15 mars
1936 puis affecté a la Base Aérienne n° 103 de Cambrai-Epinoy dans le Nord (59) le 16 octobre 1936.

Le 1°" mars 1937, il est muté a la Base Aérienne 107 de Villacoublay dans les Yvelines (78) pour étre
détaché au C.1.R.A. (Centre d'instruction) & Orly dans le Val-de-Marne (94). Le 2 juin 1937, il obtient la 1°™ partie du certificat
d'aptitude au commandement avec une moyenne de 15 sur 25.

Le 21 octobre 1939, il passe a l'escadrille régionale de chasse 4/561, rattachée au bataillon de l'Air n° 122. Par changement
d'appellation, I'escadrille 4/561 équipée de SPAD 510 et de Nieuport 622 devient au 1* janvier 1940, l'escadrille 3/10, équipée
d'avion MB 152 (MB = Marcel Bloch, devenu Marcel Dassault).

Deés le début de la guerre, Roger combat sur le front en Belgique et dans le nord de la France.

Le 17 mai 1940, l'avion gu'il pilotait est abattu preés de Saint-Quentin dans I'Aisne (02) (récit de Christian MAZO en annexe).
Blessé, Roger est recueilli et soigné par une patrouille francaise. Il parvient ensuite a rejoindre son escadrille au sein du Groupe
de Chasse 3/10 Mousquetaires basé au Havre en Seine-Maritime (76).

Le 3 octobre 1940, Roger PINON se marie a Guéret (23) avec Kazimiera GABAS, domiciliée a Guéret et née le 24 février 1917 a
Wieruszow (Pologne). Du couple nait une fille, Sonia.

Apres la signature de l'armistice, Roger est affecté au G.C.1/8 a Montpellier-Fréjorgues dans I'Hérault (34). Du fait des
conditions d*armistice, Roger Pinon ne peut voler que huit heures par mois pendant deux années. Le 6 octobre 1942, il est envoyé
en A.O.F. (Afrigue Occidentale Francaise).

Volontaire pour le groupe de chasse Normandie, il est nommé aspirant
le 5 février 1944 et il rejoint le groupe en Russie le 18 mars 1944,
avec les autres pilotes de renfort ; le capitaine Maurice CHALLE, les
aspirants René CHALLE (frere de Maurice), Jean EMONET, Jacques
GASTON, Pierre GENES, Georges LEMARE, Jean MANCEAU, Lionel
MENUT, Charles MIQUEL, Marcel PERRIN et Louis QUERNE.

Photo de fin mars 1944, de la 3° escadrille Cherbourg, commandant Marcel LEFEVRE :



Debout de gauche a droite devant le Yack : Georges LEMARE,
Pierre GENES, Robert CASTIN, Joseph SHOENDORFF, André
MOYNET, Jean MANCEAU, Charles de LA SALLE, Georges
HENRY et Marc CHARRAS

Assis de gauche a droite; Jacques GASTON, Marcel PERRIN,
Jean EMONET, René CHALLE, Gaél TABURET, Roger PINON.

Le 1°" juillet 1944, la patrouille PINON/PERRIN sur avion Yack
(Yack 3 ci-dessus), obtient une victoire aérienne en abattant un
Junkers Ju 52 (allemand) & Krasnoje en Russie.

Le régiment Normandie est composé de 4 escadrilles baptisées ;
Rouen, Le Havre, Cherbourg et Caen.

Le 21 juillet 1944, le maréchal Joseph STALINE (1878-1953) signe un Prikaz décernant au Normandie le titre de Niémen, pour la
part prise par lui dans la bataille pour le franchissement de ce fleuve. Ce régiment s'appelle désormais le Normandie-Niémen.

L'insigne du Normandie-Niémen ; deux léopards dorés sur fond rouge et I"éclair ou
fléche d"argent de la 303° division de I"Armée Rouge.

Le 1° ao(t 1944, Roger est porté disparu au cours d'une mission au-dessus de
Goumbinnen (*) en Prusse orientale (page du Journal de Marche en annexe).

(*) Goumbinnen est prise aux allemands, par I"Armée Rouge le 21 janvier 1945 et renommée Goussev le
7 septembre 1946. Aujourd"hui c'est une ville de I'oblast de Kaliningrad, en Russie.

L*aspirant PINON est titulaire de la Croix de Guerre 1939-1945 et de I"Ordre de la Guerre pour la Patrie.

A I"occasion du procés de Nuremberg, il est révélé que lors de sa disparition, Roger, aprés que son avion fut atteint par la Flack,
était parvenu a poser son appareil, mais il fut exécuté d*une balle dans la nuque, par
un sous-officier allemand, sans méme avoir pu sortir de son cockpit.

Roger PINON, 29 ans, est Mort pour la France le 1°" ao(it 1944. Son nom est gravé
sur le monument aux Morts pour la France 1939-1945 (photo) de Guéret (23), ainsi que
sur la plague commémorative aux Andelys dans I'Eure (27) et aussi sur la plaque
commémorative Normandie-INiémen, quai Pretchistenskaia a Moscou en Russie (photos
en annexe prises en décembre 2011).
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CASTELAIN NOEL S LIEUTENANT 16,0743 PENVERNE ROGER S LIEUTENANT 05 03 46
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En hommage aux pilotes du Normandie-Niemen « Morts pour la France » suite aux combats du mois d'avril 1943 & mai 1945
99 pilotes et 42 mécaniciens, tous volontaires et envoyés par la France ont combattu en URSS aux cotés de I'Armée soviétique
contre I'Allemagne. Le « Neu-Neu » est l'unité militaire francaise la plus titrée de tous les temps.




~ Combat du 17 mai 1940

Les 14. 15 et 16 mai 1940, le groupe de chasse I11/10 des « Mousquetaires » avait perdu
presque tous ses officiers et chefs de patrouille, en combat aérien, au-dessus de la forét des
' Ardennes. Le capitaine Guizand et le lieutenant Pierre Martin, blessés, n'avaient pu
rejoindre leur escadrille. Dans la seule sortie du 14 mai, sur douze Bloch 152 engages entre
Namur et Dinant. un seul avion était rentré le soir a sa Base du Havre-Octeville. C'était
payer cher quelques victoires sur les Messerschmitt 109...! Et ¢a ne faisait que
commencer...

Le 17 au matin. notre Commandant de groupe fit appeler le sergent-chef Carbon et lui
f donna l'ordre de se porter avec 6 avions en renfort du groupe de chasse II/10 stationné a
/ Rouen-Boos. C'était engager les derniers avions disponibles qui nous restaient.

Nous partimes donc a 6 en 2 patrouilles. La premiére : Sergent-Chef Carbon, Sergent
Pinon, Sergent Sicard; la deuxiéme: Sergent-Chef Singeot, Sous-Lieutenant Battut,
Sergent Mazo.

Nous nous connaissions depuis de longs mois, ayant patrouillé souvent ensemble, a
I'exception du sous-lieutenant Battut, arrivé la veille de I'école de I'Air et affecte a notre
groupe.

Aussitot posés a Boos, on refit nos pleins et nous nous mimes 4 la disposition de nos amis.
Rendez-vous pour les ordres sous la tente des opérations; nous serions tous les 6 en
GROUPE de CHASSE /10 protection haute des 12 avions du G.C. I1/10 pour escorter des Potez 63 allant reconnaitre

- 'avance allemande dans la région Chimay, Trélon, Maubeuge.
MOUSQUETAIRES

Quand nous décollames, le soleil était déja trés haut sur I'horizon et brillait d'un éclat
inhabituel. Nous nous regroupames a quelque cent metres en arriére et plus haut que les
Bloch du 11/ 10, et primes un cap Nord-Est qui nous amena sur I'Oise que nous longedmes
en prenant lentement de l'altitude. La visibilité était bonne a la verticale, mais une brume
séche confondait, vers le Nord, le ciel et la terre. Une journée chaude s'annongait.

T'étais a 50 métres de mon chef de patrouille, a I'extrémité gauche du dispositif. Je voyais
trés distinctement tous mes camarades et les reconnaissais, malgré l'inhalateur masquant
leurs visages, a ce petit quelque chose que dessine une silhouette familiére. Seul Battut
m'était inconnu. Nous n'avions pas eu le temps de faire connaissance. Helas ! nous
n'aurions pas l'occasion de faire connaissance ! C'était le seul officier de notre équipe.
Aujourd’hui encore, je n'arrive pas a remettre son visage. Je me souviens seulement qu'il
était trés jeune, le plus jeune de nous tous.

Nous rétablimes vers 3 500 métres d'altitude, et la, nous étions nettement au-dessus de la
couche brumeuse dans un ciel d'une grande limpidité. Un bruit de friture a la radio
m’empéchait de bien distinguer le trafic et je n'arrivais pas a parfaire mon réglage pour
m'en débarrasser.

Nous devions étre a la hauteur de Saint-Quentin, lorsqu'en fouillant le ciel, je distinguai
soudain, derriére nous, descendant du soleil, une vague de bi-moteurs qui nous
remontaient... Je pensai alors aux Potez 63... mais je réalisai que les Potez ne pouvaient
remonter les Bloch et de suite, je fus entouré d'une gerbe de tragantes qui faisaient des
éclairs de tous cotés a travers la verriére de mon habitacle... I'eus le temps de voir I'avion de
Battut en flammes a la droite de Singeot. 1l piqua vers le sol comme une boule de feu. Je
partis alors brutalement sur le dos en retournement et remontai vers mes camarades écrasé
sur mon siége. Notre dispositif avait complétement éclaté. La premiére vague de
Messerschmitt 110 était passée, nous ayant surpris et descendu Battut et Pinon, sans
compter, plus bas que nous, Tabuis et Péronne, du II/10.

Alors se présenta le plus beau spectacle de ma carriére de chasseur : une occasion que je ne
retrouverai jamais plus. La ! devant moi, a moins de 100 metres, un bi-moteur tout neuf de
la deuxieéme vague, bleu clair sous le ventre et les ailes, vert foncé sur la dorsale, frappé des
croix noires au milieu du fuselage et des croix gammées sur la double dérive... le terrible
ME 110 « Destroyer » !

- Capitaine CARBON
As de Guerre.




Jouvris le feu de mes deux canons et de mes deux mitrailleuses a la fois. 1l me sembla que
mes tragantes lui rentraient dans le ventre. Mon avion vibrait sous le recul des armes, j'étais
plein moteur en cabre, crispé @ mon manche, accroché a mon helice. Je vis distinctement le
mitrailleur arriére braguer son arme vers moi et s'écrouler dans sa carlingue... Et puis ! tout
cela se passa (rés vile... je partis en décrochage et {is une abatiée brutale sur le moteur
perdant le contact, mon avion élant devenu incontrolable. Quand je me récupérai, peut-étre
mille métres plus bas, j"étais entouré de Messerschmitt 109 qui se génaient mutuellement
pour faire un carton sur moi. Je n'avais pas le temps d'avoir peur. J"étais au milieu d'eux et
je savais que seule la manceuvre pourrail me sortir de la. Je virais serré a droite, plein pot.
sans faire une seule ligne droite, en gagnant de l'altitude. Quand le manche vibrait un peu,
je rendais légérement la main. C'était un carrousel endiablé avee des tracantes dans tous les
azimuls.

J'avais pratiqué la voltige pendant 4 ans a4 Etampes. Je sentais gue scul mon pilotage serait
mon salut... Ah ! comme j'ai béni depuis mes moniteurs qui m'en avaient fail baver !

Je n'avais plus un poil de sec, ma chemise et ma combinaison de vol me collaient au dos. Je
tirais par-ci par-la, des rafales au jugé, sans pouvoir ajuster mon tir. J'étais encore un jeune
chien trop nerveux.

A un moment, je crus pouvoir me dégager de leur élreinte. Ayanl gagné pas mal d’altilude,
jengageai un piqué sur le dos, tichant de rester le plus possible & la verticale pour les
semer, donnant du grand pas a I'hélice tant que je pouvais. La vitesse devint verligineuse.
Je pergus encore quelques rafales qui me dépassérent, puis le sol se rapprochait
dangereusement ! Jeus peur que le moteur n'éclaie, 'huile coulail sur le pare-brise. une
odeur de peinture brilée envahissait la cabine. L'aiguille du badin s%é¢tait bloguée aprés
avoir fait deux tours de cadran... Javais ressenti un phénoméne nouveau que jé ne compris
que bien des années plus tard : j'élais entré en compressibilité a la limite de la vitesse de la
machine... Mais les Boches, eux, n'avaient pas suivi... ils ¥ auraient perdu les plumes !

Et je me retrouvai seul, arrondissant ma ressource, doucement, doucement, pour ne pas
casser ma machine,

Je ne savais plus o jéais ? Je mis cap au Sud el je requs encore une émotion : a I'horizon
se détachait la tour Eiffel... Je réalisai que javais quitté 'ennemi quelques minutes plus
161... déja si prés de Paris !

Lin terrain se présenta sous moi. Sans le connaitre, je m’y posai. J'élais au Plessis-Belleville.
Je n'avais plus d'essence dans les réservoirs. plus de munitions dans les chargeurs. 'y
retrouvail ladjudant Wetzel, avec son Morane 406, qui faisail aussi la queue a la soule &
essence. Il me dit avec ce ton d'amicale supériorité que les anciens chasseurs aimaient
prodiguer aux jeunes : « Il faut toujours garder des munitions pour le retour ... » ! Facile a
dire ?

Galland, dans son livre : « Jusqu’au bout sur nos Messerschmitl », s'est quelgue peu mogqué
de « I'acrobate lurtif » de la Bataille de France... Ce jeune acrobale, je veux bien gue ce soil
moi. Ce jour-14, je leur avais échappé de justesse, mais je les ai retrouves 4 ans plus tard
comme chasseur-bombardier sur Spitfire, et 14 jai pris ma revanche. au-dela du Rhin, avec
la victoire... peut-ére ma seule victoire, mais la vraie, la derniére...

Epilogue :

Nous étfons quatre mousguetaires :
Carbont, Pinont, Sicard et mol.

Carbon deving un as de guerre,

Finon perit au « Normandie »,

Sicard subir fa méne loi... Colonel Christian Mazo.
Er mol : fe plewre mes amis. ex-sergent pilote a la 10° escadre.




Sur la Prusse

1eT aoiit — Beau temps, orage en fin d’aprés-midi, deux patrouilles
a l'aube par la 17® Escadrille qui est d’alerte aujourd’hui. |

Couverture de Sterki par 4 avions de la 178, puis par le Commandant
Delfino et 3 avions de la 4° : au décollage, le chef de la patrouille d’accom-
pagnement de La Salle ayant frisé la piste de I'hélice, son équipier
Charras, pour ne pas étre en reste, aplatit I'étambot. Tous deux n'en .
accomplissent pas moins vaillamment la mission.

De 11 h. 30 4 13 h. 40, 3 missions de couverture.

Au-dessus de Eidtkounen, en territoire prussien, le dispositif tombe
sur 15 Ju-87 protégés par 12 FW. Le combat s’engage avec les FW.

Mourier en abat un, Laurent tire sans résultat. Le Yak-3 fait
mervelille contre les FW, mais un enrayage d’armes empéche Zamorine
de 1t,ir.er. Au retour Feldzer manque ; Mourier croit 'avoir vu exploser
en lair.

A 14 h. 45, méme mission par neuf avions de la 17 et par 6 avions de
la 3¢. Albert emmene le dispositif jusqu'a Goumbinnen, petite ville prus-
sienne, dont 1l fait voler les tuiles & coups de 37. Sur le trajet, nom-
blguses tranchées et ouvrages anti-chars. Tout semble absolument
vide.

A 18 h. 15, couverture du secteur Chirvind-Chtaloupienen-Kibartai
par 4 avions de la 4, 4 avions de la 3, 4 avions de la 28. Le dispositif
est commandé par le Capitaine Challe. Le temps est mauvais, la D. C. A.
active, et le dispositif a bien du mal & se tenir. Le Martelot et Lorillon
apercoivent un Ju-87, 'attaquent et le mettent en flammes, cependant
que les autres attaquent au canon Goumbinnen. Pendant ce temps,
Pinon dégage brusquement et rentre dans un nuage. Nous sommes sans
nouvelles de lui.

Retour de Monnier, incassable et « waterproof ». Un Me-109 a mis
son avion en flammes, il s’est jeté en parachute, a atterri 2 50 métres
devant les lignes russes. Les Russes sont venus le chercher. Il a été
conduit au P. C. de la III® Armée et fort bien recu. Il a vu 3 prisonniers
boches qui, partant en permission de Finlande en Allemagne, ont été
arrétés a Keenigsberg et envoyés sur le front. D’autres nous avaient
apprs, i1l y a quelques jours, que Francfort-sur-le-Mein ne s’appelait
plus que Francfort-sur-le-C... — tant la ville est détruite.

Hier a eu lieu &8 Moscou un salut pour I'offensive sur notre front.
Prise de Mariampol, bréche de 200 kilométres de large sur 50 de profon-
deur. Le Colonel Pouyade et les pilotes du Régiment sont cités dans un

prikaz :



